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Van de voorzitter 
 

Wat een prachtige dag voor onze Moosrit. De hele dag zon en een 
goede temperatuur om te rijden. En dat deden er veel, 525 rijders 
overheersten het straatbeeld rondom ‘de Buren’.Wij waren weer 
volop in de belangstelling. Tubantia had de regio ‘warm’ gemaakt 
met haar verhaal, maar ook de televisie, SBS 6, had een ploeg 
gestuurd voor opnames voor het programma ‘motorXperience” 
De webmaster moet de moos snel hebben verwerkt, want ‘s 
avonds stonden de eerste foto’s op de TMC website. Prachtig!!!! 
Maar ook Tubantia had een verslag met een mooie foto van 
enkele motorrijders. Ra, ra wie waren het?? 
Dank aan de uitzetters en alle medewerkers om de rit tot een waar 
succes te maken. 
Nog enkele weken zijn we nu nog verwijderd van de grote verga-
dering, n.l. de jaarlijkse algemene ledenvergadering op  
24 november . Houdt die avond vrij en laat je stem horen, als je 
mening of advies wordt verlangd. 
Een uitnodiging voor deze avond zal je één dezer dagen ontvan-
gen, waarin je de agenda zult aantreffen. Het bestuur zal je enkele 
mededelingen doen, die door de vergadering besproken dienen te 
worden. Wij zullen o.a. enkele ontwerpen voor een nieuw logo, 
naast het huidige, in de vergadering brengen. 
Ook willen we het aantal bestuursleden met twee uitbreiden, die 
onze taken zullen helpen verlichten. Meer nieuws zal je in de brief 
vinden. 
 
Terugblikkend op het afgelopen motorseizoen, kunnen we met 
veel tevredenheid zeggen, dat het een goed seizoen was. Dus 
gaan we met volle teugen voort naar een nieuw verenigingsjaar. 
 
 

 
Gegroet, 
Kees Koopmans 
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Redactie 

 
Dag allemaal, 
 
De herfst is volop begonnen maar wat was het 
toch een stralende dag tijdens de moosrit!  
Beter motorweer konden we niet hebben.  
De motoren worden bij sommigen even een paar maanden in de 
stalling gezet en de nodige winterbeurtjes zijn dan ook weer in 
aantocht. Maar de TMC zit natuurlijk niet stil. De Algemene Ledenver-
gadering is weer in aantocht en de data van de evenementen van 
2006 staan wederom weer vast.  
 
Deze keer in het Keerl’ke: een prachtig geschreven verslag van de 
Vliegende Reporter, de datum van de Egg-run staat wederom weer 
vast, de Webmaster op het toneel - voorzien van een beetje reclame  
;-), een verslag van de Moosrit met de nodige media-aandacht en een 
paar informatieve artikelen van de evenementencommissie. Ook is er 
veel aandacht besteed aan wetgeving. Overigens, in het midden van 
dit clubblad vinden jullie de evenementenlijst van de TMC voor 2006.  
 
Zoals jullie weten neemt Monique afscheid van de redactie (officieel 
per 24 november tijdens de Algemene Ledenvergadering). Mocht er 
iemand interesse hebben om de functie van Monique over te nemen, 
dan hoor ik dat graag.  
Hierbij wil ik Monique dan ook graag hartelijk bedanken voor het feit 
dat zij mij per 1 januari van dit jaar wegwijs heeft gemaakt in de 
wereld van de redactie van de TMC. Bedankt Monique! 
 
Groetjes, 
Jorieke 
 

P.S. het boekje komt vanaf volgende maand (december )  
wederom de 1 e donderdag van de maand uit !  
Kopij voor de 20ste van de maand naar: 

redactie@twentsemotorclub.nl 
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Herfstrit 2005 
Van de Vliegende Reporter 
 
Verbazingwekkend en grappig, dat is het. Komt menigeen op 
maandagmorgen slechts met moeite voor de eerste pauze op zijn 
of haar werk, ‘s zondagmorgens in alle vroegte op het parkeerter-
rein bij “De Buren” verschijnen lijkt geen probleem. Prettig is dat 
wel want persoonlijk gaat mijn hart altijd wat sneller kloppen van 
het aangename geluid van onze tweewielers en waarschijnlijk was 
ik niet de enige want de sfeer zat er direct goed in!Na een bak 
koffie, een praatje, de inschrijving en aansluiting bij een groep te 
hebben gezocht, wat overigens makkelijk genoeg is binnen onze 
gemoedelijke ledenkring, werd het stalen ros wakker geschud en 
was het vertrek een feit. Na een paar kilometers had iedereen een 
plekkie gevonden achter de voorrijder en was het aangenaam 
vertoeven in het “baksteen-peleton”. Ook het weer was ons goed 
gezind dus de dag kon niet meer kapot. 
De eerste stop die we maakten was in Almen. Gezien de haast 
om bij het toilet te komen is het verhaal van de boer bij de ingang 
mij ontgaan maar ik ben er van overtuigd dat het uiteindelijk goed 
is gekomen, gezien de schitterende tuin waar een koffie met 
appeltaart werd genuttigd. Na deze rust sprongen we enthousiast 
op de geliefde plaats tussen kenteken en tank om met behulp van 
enkele drempels de etenswaren op de juiste plek te rammelen…. 
 
Na een eigen invulling te hebben gegeven aan het fenomeen 
vliegen op de talloze bruggetjes, drempels, gaten en andere 
niersteen- vergruizende straatelementen kwamen we uiteindelijk 
vlak naast de landingsbaan van vliegveld Teuge tot stilstand…. 
Ook hier werd genoten van het uitzicht en natuurlijk het één en 
ander genuttigd. 
 
We zijn inmiddels halverwege deze schitterende tocht en begeven 
ons over heerlijk slingerende wegen in de richting van het Sal-
landse. Prettig onderdeel van de rit vormt hierbij een actie rubber-
opstropen-op-de-dijk en stuurdemper laten klapperen voor de 
pont. Nadat IJssel en water ons pad hebben gekruist, ondanks dat 
de zon volop scheen, waren we weer aan de “goede kant”van de 
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rivier. Nadat enkelen van ons ternauwernood de noodlijdende 
dorstbehoefte van hun tweewieler wisten te lessen ging het verder 
over paden en lanen.  
 
Laatste ludieke onderdeel van deze rit is het HD- museum. Hier 
maken we kennis met het fenomeen gehaktbal. Hoewel iedereen 
het er over eens is dat deze ballen naam verdienen, is de inhoud 
die hier aan gegeven wordt van een ehhhh…verschillende aard. 
Enkelen willen  
’s nachts wakker worden gemaakt voor deze vorm van dood-dier 
anderen maken vergelijkingen die ons clubblad teveel ontsieren 
wanneer ik ze herhaal… 
 
Het laatste stuk van de rit brengt de bijna honderd-en-twintig (!!) 
ingeschreven motorliefhebbers terug naar waar deze rit begon. 
Voldaan wordt een laatste consumptie genuttigd tijdens een 
afterride-praatje. Uiteindelijk scheiden hier, voor velen letterlijk, de 
wegen tot de volgende plezierige bijeenkomst. Organisatoren 
bedankt! 
 
Dit schrijven is de eerste, naar ik hoop positieve bevuiling, 
waarmee ik de telkens met veel inzet, overgave en kunde samen-
gestelde activiteiten van de bijzonder actieve leden onder ons zal 
verslaan.  
 
Gezien de inhoud van deze rit is er geen mooier moment denk-
baar om te starten met deze topic van uw  “vliegende reporter”.  
 
Wordt vervolgd. . . . 
De vliegende reporter…. 

 



Twentse Motor Club ’t Keerl’ke november 2005 6 

Motorzindagtochten  
 

Heb je zin om een keer alleen of 
met een groep een route te rijden ? 

Bij Café De Buren liggen toerritten klaar !   
 

 
Van de evenementencommissie  
 
Op 20 oktober jl. heeft de evaluatievergadering  plaatsgevonden.  
Na het openingswoord van onze interim voorzitter Kees Koopmans, 
kon een ieder zijn zegje doen. 
Alle ervaringen en eventuele grieven (dit waren er maar weinig) 
kwamen boven water. Het was eigenlijk eerder een gezellige pratende 
groep dan een vergadering en dit was een fijne ervaring (zo kan er 
dus ook overlegd worden . . . )  
Helaas kon niet iedere genodigde aanwezig zijn. Ik wil de mensen die 
zich dit jaar vrijwillig hebben ingezet voor de evenementen van de 
TMC daarom via deze weg zeer hartelijk danken voor hun tomeloze 
inzet. Ook de genodigden werden hartelijk bedankt tijdens de verga-
dering. 
Dit zijn: Herman Mollink, Albert van de Burg, Mieke Olde Olthof, Ria 
Visser, Kees Kroezen, Ron Asveld, Bert Bokkens, Bertus Boxem, 
Rikie Olthof, Henk Olthuis, Sinie Mebius, Grietje Boxem, Jeltje 
Jansen, Friedie Frielink, John Frielink, Jorieke Adolfsen, Monique 
Lansink, Jan de Vos, Henk Kuppers, Wim ten Voorde, Henk Smelt, 
Wilfried Middelhuis, Peter van Heijst, Gerard Analbers, Kees Koop-
mans, Wijert de Boer, Rudie van Doorne, Rita Smelt, Anita Koster, 
Rob Koster, Henny Berens, Nico Eijsink, Ellen Scholten, Carmen 
Willemsen-Wiggers, Ab van Goor, Johan Smelt, Louis Bindels, Mieke 
Westbroek, Gerold Plescher, Harry Kamp, Peter Staal, Dick Beumer, 
Hans van Rijn, Hans Olde Olthof, Wim Wuite, Ria Wuite-Breemer, 
Marinus Botterhuis, Raoul Willemsen, Martijn van Heijst, Tom  
Nijmeier, Edith Bosch en eventueel mensen die ik vergeten ben te 
noemen. Bij dezen, dames en heren zeer goed werk en bedankt. 
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Evenementen 
 
TMC kalender 2005  

 
Nieuwjaarsreceptie zondag 9 januari 
Feestavond zaterdag 19 februari 
Twentse Lenterit KNMV zondag 3 april 
Robbie Cardanrit (Goede doel) zondag 29 mei 
Ladiesday zaterdag 4 juni 
Vriendschapsrit  
Meerdaagse Hemelvaart 5 t/m 8 mei 
WWA rit zondag 19 juni 
Dondervierdaagse Oost donderdag 2 juni 
Dondervierdaagse Noord donderdag 9 juni 
Dondervierdaagse Zuid donderdag 16 juni 
Dondervierdaagse West donderdag 23 juni 
Dondervierdaagse Inhaal donderdag 30 juni 
Dondervierdaagse Inhaal donderdag 7 juli 
Barbeque weekend 17/18 september 
Twentse Herfstrit KNMV zondag 2 oktober 
Moostoertocht KNMV zondag 6 november 
Algemene Ledenvergadering donderdag 24 november 
Nieuwjaarsreceptie 2006 zondag 8 januari 

 

 



Twentse Motor Club ’t Keerl’ke november 2005 8 

Wat een motoren tijdens de Moosrit ! 
 
Zondagmorgen 6 november hoorde ik al veel motoren op de 
weg. Zo vroeg al naar Boekelo om de Moos te rijden? 
Ja hoor, om 8.30 uur waren de eersten aanwezig. Ook de fo-
tograaf van Twentse Courant Tubantia was mooi op tijd om 
foto’s te maken van dit grote evenement. 
 

Om 9 uur arriveerden de 
mensen van MotorXperience 
voor tv-opnames en korte 
interviews. De uitzending zal 
in januari / februari 2006 uit-
gezonden worden. Aan onze 
voorzitter, Kees Koopmans 
werd gevraagd hoe de Moos 
is ontstaan. Nou volgens mij 
was Kees de aangewezen 
persoon om hier antwoord op 
te geven. 

Gelukkig hadden we veel inschrijvers en konden de mensen 
van De Buren de drukte ook goed aan. Geweldig wat een 
teamwork. 
 
Rond 11 uur ben ik gaan rijden met een groep. Een mooie 
route, die uitgezet is door Corrie en Sjoerd en erg afwisselend 
was. Twee keer op een pontje - dat voor sommigen wel erg 
lang duurde, heb ik gehoord -. Ik vond het wel gezellig en had 
even tijd om de nodige foto’s maken. 
 
We kwamen ook over een stuk Veluwe, wat mooi is het daar! 
In Vierhouten stond een geweldige lunch voor ons klaar maar 
de tijd begon te dringen. Maar weer verder dan en rond 17 uur 
waren we terug bij De Buren. Hier stond een lekkere boeren-
koolmaaltijd voor ons klaar. De Moos. 
 
Bij de inschrijving hebben zich 525 mensen ingeschreven.  
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Voor de statistieken het vermelden waard: 

·  De oudste deelnemer is geboren op 14-10-1923, de heer 
Boot. 

·  De verste deelneemster kwam uit Kramsach, in Tirol. Dit is 
Rian Gammers. 

·  De grootste club aanwezig met 25 personen was de 
VHMC, de Graafschaprijders. 

 
Al met al een zeer geslaagde dag met veel publiciteit.  
Foto’s zijn te zien op www.twentsemotorclub.nl. 
 
Groetjes, 
Mieke  
PR TMC 
 
P.s. Nico en Ria, we hopen dat het nu je dit leest alweer wat 
beter met jullie gaat. Beterschap! 
 

 
 
Nogmaals de Moosrit, ons gevoel was zo dubbel! 
 
Ja, nog even een stukje over vandaag. 
Natuurlijk was het een geweldige dag maar toch wil ik even 
kwijt dat ik en velen met mij vandaag in het bijzonder hebben 
gedacht aan John en Fridi. 
Hoe graag waren zij met ons meegereden vandaag maar zij 
zaten thuis met veel verdriet en pijn. Het enige wat we kunnen 
doen is hen heel veel sterkte wensen de komende tijd. 
 
Mieke 
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Vacante functies 
 
Als jullie dit stukje lezen hebben we vast een hele mooie 
Moostoertocht gehad (met mediabelangstelling: SBS 6) en zijn 
we hard op weg naar de datum van de TMC Algemene leden-
vergadering. De perikelen van het afgelopen jaar hebben niet 
alleen een verandering van samenstelling in het bestuur ver-
oorzaakt. 
 
Ook de evenementencommissie is van samenstelling veran-
derd nl. Henk Smelt heeft zijn functie neergelegd. Deze wordt 
momenteel tijdelijk waargenomen door Wilfried Middelhuis. 
 
Nu is mijn oproep aan de leden van de TMC:  
 
Voelt u zich geroepen om de mooie functie van TMC e ve-
nementencommissaris te vervullen? Zo ja, dan kun je  dit 
via de bekende kanalen kenbaar maken of je kandidaa t 

stellen op de Algemene Ledenvergadering.  
Er zijn twee vacante plaatsen. 

 
 
 
 
        
  
 

 
 
 
 

Heeft u een idee voor 
een thema-avond ?  
 
Uw ideeën zijn welkom 
bij Mieke Westbroek  
 
pr@twentsemotorclub.nl 
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Onze Webmaster op toneel 
 
Dat onze webmaster niet alleen websites onderhoudt en motor 
rijdt, maar nog meer hobby's heeft is wellicht nog niet bekend. 
Daar gaan we nu met dit artikeltje verandering in brengen. 

 
Onze huidige (interim) Webmaster is 
al bijna 30 jaar leerkracht in het open-
baar onderwijs in Hengelo. 
In die tijd speelt zij al zo’n 15 jaar – zij 
het met onderbrekingen – mee bij de 
Stichting Sint NicolaasToneel, ook is 
zij een bestuurslid.  

Deze stichting voert rond de tijd van Sinterklaas een aantal 
keren een voorstelling op voor kinderen van de bovenbouw 
van het basisonderwijs in Hengelo en omstreken. Daar waar 
de kleintjes bezoek krijgen van de goed heiligman, mogen 
kinderen van de groepen 5 t/m 8 zelf op bezoek gaan bij het 
RABO-theater in Hengelo, waar een 20-tal leerkrachten uit het 
openbaar onderwijs ieder jaar weer een leuk, spannend, ont-
spannend, sfeervol, muzikaal stuk op de planken zet. Dit ge-
beurt al meer dan 70 jaar! Veel met behulp van vrijwilligers, 
zoals de decorploeg. 
De kindervoorstellingen vinden plaats a.s. maandagmiddag  
28 november (1x) , dinsdag 29 november (2x)  en woens-
dagmorgen 30 november  (1x). 
 
Op woensdagavond 30 november  wordt er nog een vijfde 
voorstelling gespeeld voor ouders (zowel van de kinderen, als 
van de spelers), collega’s, vrienden,  iedereen die zich betrok-
ken voelt bij het SintNicolaasToneel en/of andere belangstel-
lenden, m.a.w. ’s avonds is iedereen welkom.  
Met deze avondvoorstelling hoopt de stichting elk jaar weer 
opnieuw genoeg financiële middelen bij elkaar te krijgen om 
ook het jaar daarop weer een spetterende voorstelling voor de 
kinderen en belangstellenden neer te kunnen zetten. Hoe ho-
ger het bezoekersaantal op de avond hoe beter we dit doel 
kunnen bereiken.  
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Dit jaar spelen we een bewerking van 
een kindermusical met als nieuwe titel: 
“Wie niet waagt, wie niet wint”. Het is 
een flitsend stuk met veel zang, cho-
reografie en humor. Echt genieten, 
dus! 
 
Ook leden van de Twentse Motor Club 

zijn op de woensdagavondvoorstelling van harte welkom. Her-
ken je de webmaster? Nee, ze zal niet met haar Honda Night-
hawk over het toneel razen, maar gemotoriseerd verkeer zal 
er wel zijn! Nieuwsgierig? Kom dan ook kijken, voor de prijs 
hoef je het niet te laten. 
Kinderen t/m 12 jaar en 65-plussers: �  9,- / Volwassenen: �  11,-  
 
NB. De kaartverkoop verloopt uitsluitend via het RA BO-
theater en men kan dus VANAF NU al kaarten bestelle n 
(tel.nr.  074-2556789). Dit kan ook via de website van het 
Rabotheater (www.rabotheaterhengelo.nl).  
 
Ook op de avondvoorstelling kun u gerust kinderen meene-
men. De aanvangstijd is 19.30u en de voorstelling duur onge-
veer anderhalf uur. 
 
De Webmaster hoopt dat veel motorliefhebbers zullen komen 
kijken en genieten. Maar mocht dit om de één of andere reden 
niet mogelijk zijn en dit artikel heeft toch je hart warm gemaakt 
voor het SintNicolaasToneel, dan kan je ons toch ondersteu-
nen. We zijn altijd blij met donaties die mensen ons toekennen 
als blijk van waardering. Wilt u ons ook ondersteunen maak 
dan een gift over naar: 
59.02.33.890 van de ABN-AMRO 
gironummer van de bank: 805098 
t.n.v. Sint Nicolaas Toneel, Hengelo Ov 
 
Voor nog meer informatie zie ook de website: 
http://st2nicton.tk  
Tot 30 november, tot “Wie niet waagt, wie niet wint ! 
De Webmaster 
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De Egg-run 2006 
 

De 2e Egg Run 2006 gaat definitief door op: 
Paaszaterdag 15 april 2006 !!!!!!!!!!!!!!!! 

 
De 2e egg-run op paasza-
terdag 15 april 2006 zal 
vertrekken vanaf het Jaar-
beursterrein, pal naast de 
Brink in Roden. De kof-
fie/thee met krentenwegge 
staan voor jullie gereed.  
De motorrijders kunnen zich 
melden vanaf 09.00u tot 
13.00u.  
Defilé door het dorp start 
om 13.15 uur waarna aan-
sluitend wordt vertrokken 
naar de patiëntjes in zo mo-
gelijk alle ziekenhuizen.  
 
 
 
 
 
 
 
 

Bijdrage deelnemers: �  10,00.  
Er is nog overleg gaande of ook reeds op de vrijdag gasten 
kunnen worden ontvangen.  
Gelegenheid tot kamperen op het terrein wordt onderzocht.  
 
Nadere informatie volgt !! 
 
Groetjes, Mieke 
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35-jarig bestaan TMC 
 
Volgend jaar 2006 bestaat onze club alweer 35 jaar! 
Daarom wordt voor één keer de feestavond en het barbecue-
weekend samengevoegd tot een groot LUSTRUMFEEST. 
 
 
 

 
Evenementen 2006 
 
In het middendeel van dit keerl’ke vinden jullie ee n over-
zicht van het volgende motorseizoen van de Twentse Mo -
tor Club!  
De bedoeling hiervan is dat de leden die een rit willen uitzetten 
of evenement willen organiseren alvast kunnen kijken welke zij 
graag willen doen. 
Bij de algemene ledenvergadering op 24 november a.s. kan 
dan het vergeven van de ritten en evenementen sneller door-
gang vinden. 
 
Een korte uitleg over wat de bedoeling van het uitzetten van 
de KNMV routes van volgend seizoen, nl.  
 
eigenlijk verandert er niet veel. . . . . . . . . . . . . . . . . . .  
alleen bij de Lenterit, de Herfstrit en de Moostoertocht en de 
niet KNMV Robbie Cardanrit zien jullie een “richtingpijl” staan. 
Dit is een verzoek aan de uitzetters om de ritten enigszins 
richting te geven zodat we niet allemaal dezelfde kant opgaan 
(een en ander wordt verder overlegd bij het Toeroverleg van 
12 januari 2006). 
 
Verder wensen we de routebeschrijvingen aan de hand van de 
TMC richtlijnen (zoals vermeld in “TMC routes opzetten & uit-
werken 2004”). Deze zijn hetzelfde als de KNMV richtlijnen, op 
papier te ontvangen. 
Hierbij zal de TMC evenementencommissie alle medewerking 
verlenen. Het is niet zo moeilijk om de richtlijnen te hanteren.  
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Bij het Toeroverleg worden hierover folders verstrekt en we 
staan je met raad en daad ter zijde mocht dit nodig zijn. Kort-
om, met overleg komen we overal uit. 
Dit was afgelopen jaar ook zo, maar dit terzijde (red.). 
De richtlijnen van TMC routes opzetten & uitwerken 2004 zijn  
voortgekomen uit het vooronderzoek van het TOER-program-
ma. Dit is in 2005 zo goed geslaagd dat we van de training nu 
een cursus  maken dus in de toekomst heet het TMC TOER-
cursus! 
In maart 2006 start deze cursus weer. Heb je zin en tijd om 
mee te doen? Geef je op bij ondergetekende of via de redac-
tie.  
 
Ik hoop jullie met zoveel mogelijk mensen te zien bij  de 
Algemene Leden Vergadering op 24 november 2005.  
 
Groet en tot ziens 
Hennie van der Sluis, 
Evenementen TMC 
053-4774305   
 
 

Wetgeving�
 
Autogordel denkfouten  

Denkfout: angst om in het water terecht te komen 

Bij een kleine groep mensen wordt de bewuste beslissing om 
geen gordel te dragen ingegeven door de angst om in het wa-
ter terecht te komen of in de auto te verbranden. Dit gebeurt 
echter in slechts 0,1 tot 1% van de gevallen. De klap die de 
bestuurder maakt als zijn auto op het water terecht komt is 
echter even hard als de klap tegen een auto of tegen een 
boom. Als de bestuurder daarbij met zijn hoofd tegen het 
dashboard of dak van de auto slaat, en bewusteloos raakt 
omdat hij geen gordel draagt, is de kans dat hij in dat water 
verdrinkt levensgroot. 
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Denkfout: Het is veiliger om de gordel niet te dragen 

Er zijn mensen die beweren dat het altijd veiliger is om bij een 
botsing de gordel niet te dragen, omdat het wel eens voorkomt 
dat mensen uit hun voertuig geslingerd worden en het ongeluk 
overleven, terwijl het voertuig dermate zwaar beschadigd 
wordt dat ze het daarin waarschijnlijk niet hadden overleefd. 
Statistisch is echter aangetoond dat wie een gordel draagt 
wanneer hij bij een verkeersongeval betrokken is, 40% minder 
kans heeft om te sterven aan de gevolgen ervan. 
Het Ministerie van Verkeer en Waterstaat schat dat er onge-
veer 100 verkeersdoden per jaar zijn als gevolg van het niet 
dragen van de gordel, en 10.000 gewonden. Statistisch is het 
uit de auto geslingerd worden zeer ongunstig: het risico om 
gedood te worden is zes maal zo hoog als wanneer men niet 
uit de auto wordt geslingerd. Men komt namelijk vaak onder 
zijn eigen of een ander (achterop komend) voertuig terecht, of 
vliegt tegen een boom of muur aan. 
Natuurlijk kunnen er incidentele ongevallen zijn waarbij het 
andersom uitwerkt (auto vliegt in brand, wordt geplet door een 
zware vrachtauto of trein, komt ondersteboven in een smalle 
sloot terecht), maar de voorbeelden daarvan zijn zeer, zeer 
zeldzaam. (Bovendien gebeurt zoiets niet vanzelf, maar gaat 
er vaak een aanrijding aan vooraf, waarbij de gordel zijn werk 
kan doen) Men zou kunnen zeggen: de uitzondering bevestigt 
de regel. 

Denkfout: in de bebouwde kom loop ik minder risico 

Mensen "vergeten" hun gordel vaker binnen de bebouwde 
kom dan daarbuiten. Dit is mede het gevolg van een verkeer-
de risicoperceptie van mensen: "Ach, het is maar zo'n kort 
ritje, wat kan mij dan gebeuren?", "Ik ken deze buurt op mijn 
duimpje.", "ik blÌjf dat ding niet om en af doen!". 
Na het verplicht stellen van de autogordel is het gebruik hier-
van aanvankelijk gestegen naar ongeveer 80% buiten de be-
bouwde kom en 70% binnen de bebouwde kom. Daarna is dit 
percentage in 1997 teruggelopen tot 76% buiten de bebouwde 
kom en 66% binnen de bebouwde kom. Per miljard personen-
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voertuigkilometers vallen er binnen de bebouwde kom 62,4 
doden en ziekenhuisgewonden onder de bestuurders en pas-
sagiers van een personenauto; buiten de bebouwde kom zijn 
dat er 59,3. 
Dat zijn er bijna evenveel. Rijden in stad of dorp is dus net zo 
gevaarlijk als buiten de bebouwde kom. Meer dan de helft van 
de ernstige verkeersslachtoffers (dood en letsel met zieken-
huis-opname) valt bij een ongeval op een weg met 50 km/u als 
maximumsnelheid. Per kilometer weglengte zijn er 2,17 onge-
vallen met letsel als gevolg op verkeersaders binnen de be-
bouwde kom tegen 1,97 op autosnelwegen met vier of meer 
banen. Per miljoen voertuigkilometers vallen er tussen de 0,27 
en 1,33 verkeersslachtoffers binnen de bebouwde kom, tegen 
0,07 tot 0,15 op autowegen en autosnelwegen. 

Denkfout: bij zijdelingse botsing heb ik niets aan een gordel 

Bij een zijdelingse botsing, zo blijkt uit botsproeven, beweegt 
een bestuurder of inzittende zich met hoge snelheid naar de 
beschadigde zijkant toe, waardoor ernstig letsel kan ontstaan. 
Draagt men een gordel, dan kan aan de niet-impact zijde con-
tact met het interieur van het voertuig worden voorkomen. Bo-
vendien geldt voor alle inzittenden dat zij niet uit het voertuig 
zullen worden geslingerd. Statistisch is het uit de auto geslin-
gerd worden zeer ongunstig: het risico om gedood te worden 
is zes maal zo hoog als wanneer men niet uit de auto wordt 
geslingerd. 

Denkfout: bij lage snelheden kan mij weinig gebeuren 

De fysieke krachten die inwerken op het menselijk lichaam bij 
een botsing van 50 km/u tegen een muur of ander obstakel 
zijn volgens de natuurkunde (leer der mechanica) te vergelij-
ken met een val van 10 meter hoogte uit een flatgebouw, of 
met een duik van een 10 meter hoge duikplank in een zwem-
bad zonder water. Een autobotsing vergelijken met een nood-
stop is zinloos. 
De remweg van een auto bij een noodstop vanaf 50 km/uur 
bedraagt 12 tot 20 meter (afhankelijk van type en gesteldheid 
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van het wegdek). De remweg van het auto-interieur bij een 
frontale botsing met deze snelheid tegen een vast obstakel, 
bedraagt ongeveer een 0,5 meter. De remweg bij een dergelij-
ke botsing is dus tientallen malen korter! De geweldsinwerking 
is zo groot en vindt in een zo kort tijdsbestek plaats, dat de 
fysieke mogelijkheden van de mens om zichzelf te bescher-
men tot praktisch nul zijn gereduceerd. 
Bij een noodstop kan de auto-inzittende zich nog met de ar-
men van het dashboard afhouden, bij een botsing met 20 
km/uur tegen een vast obstakel zou daarvoor echter een 
kracht van 350 kg nodig zijn! Er zijn niet veel mensen zo sterk. 
Alleen een powerlifter kan dat misschien opvangen -- als hij 
snel genoeg reageert. 

Denkfout: een gordel is niet nodig als ik een airbag heb 

Door beide beveiligingsmiddelen te combineren blijft het letsel 
bij een ongeval doorgaans beperkt. Zonder gordel werkt de 
airbag echter minder goed, omdat uit botsproeven is gebleken, 
dat de inzittende dan met zo'n grote kracht in de airbag ge-
drukt wordt, dat de airbag knapt en nutteloos wordt. 
Bij botsingen met lagere snelheden en bij niet-frontale botsin-
gen komt de airbag niet of niet altijd in actie en kan alleen de 
gordel u redden. Als de auto over de kopt rolt, houdt alleen de 
gordel u op uw plaats, de airbag niet. De airbag werkt ook 
maar enkele tienden van seconden, daarna loopt hij alweer 
leeg. Dus bij een - wat langduriger - koprol, heeft het niet veel 
zin. De airbag voorkomt of vermindert letsel aan het bovenli-
chaam, maar alleen de gordel kan letsel aan het onderlichaam 
verminderen of voorkomen. 

Hoe draag ik mijn gordel het beste? 

Het goed dragen van de gordel laat bij de helft van de be-
stuurders en passagiers van auto's te wensen over. Hij zit 
vaak te los, gedraaid, over de buik in plaats van over de heup, 
langs de nek, over de arm. De hoofdregel niet voor het vlees. 
Dus men moet hem over het bekken en over het borstbeen, de 
ribben en het sleutelbeen dragen. Niet over de buik of over de 
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arm. De gordel moet niet gedraaid zijn, want dan is hij smaller 
geworden en kan hij bij een botsing insnijden in het vlees. Als 
de gordel met speling wordt gedragen is hij minder effectief, 
dus zo strak mogelijk dragen. Liever geen dikke winterjas er-
onder en al zeker geen "comfort knijpers" of "comfort 
pads/gordelkussentjes" op de gordel gebruiken. 
De gordel is vaak verstelbaar. 
Een recent onderzoek van de SWOV toont aan dat 83% van 
de gordel dragende bestuurders en passagiers van auto's de 
gordel correct draagt. Bij 9% zit hij gedraaid, bij 4% te veel 
naar buiten, bij 3% te dicht langs de hals en bij 1% op een 
andere manier verkeerd. Waar de gordel te veel naar buiten of 
te dicht langs de hals zit, is dit met een juist gebruik van de 
gordelhoogteversteller te verhelpen. 11% van de ondervraag-
de personen (14% van de passagiers, 10% van de bestuur-
ders), of ze de gordel nu wel of niet droegen, vond hem te 
strak zitten, terwijl 9% vond dat ze te weinig bewegingsvrijheid 
hadden. Wie een gordel heeft die in hoogte verstelbaar is, 
noemt de gordel minder vaak 'te strak'. Terwijl in 47% van de 
auto's een verstelbare gordel zit, weet 21% dat niet van hun 
eigen auto.is, dat de gordel voor de botten is. 

Kan ik mij verzekeren tegen letselschade? 

Autobestuurders kunnen vrijwillig naast hun verplichte WA-
verzekering een Ongevallen Verzekering Inzittenden(OVI) slui-
ten. Bij een ongeval kan de passagier en de verzekerde be-
stuurder een uitkering van een bedrag ineens krijgen van de 
verzekeringsmaatschappij van de bestuurder, in geval de pas-
sagier overlijdt (doorgaans ( �  4.530,-) of blijvend invalide 
wordt (doorgaans ( �  13.591,-) en soms ook een bedrag in-
eens voor geneeskundige kosten. Ongeveer de helft van de 6 
miljoen WAM-verzekerden heeft deze verzekering. De OVI 
biedt dekking voor elke wettelijk toegestane zitplaats in het 
voertuig (dat aantal staat op het kentekenbewijs). De gemid-
delde premie is ( �  18, - á �  22, -.) 
Als er 6 inzittenden zijn in een auto waarin maar 5 wettelijk 
toegestane zitplaatsen zitten, dan krijgt de OVI-verzekerde 
een gedeeltelijke schadevergoeding. Bij sommige verzeke-
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raars is dat een schadevergoeding van vijf zesde, omdat de 
verzekerde onderverzekerd is (hij krijgt schadevergoeding 
naar rato van de mate waarin hij is verzekerd). Bij andere ver-
zekeraars krijgt de verzekerde een vast bedrag per gewonde 
tot het maximum aantal toegestane zitplaatsen, waardoor de 
spoeling dunner wordt. 

Schade Verzekering Inzittenden (SVI). 

Een andere mogelijkheid is de Schade Verzekering Inzitten-
den (SVI). Deze verzekering dekt alle kosten van inzittenden 
die bij een ongeval zijn betrokken, inclusief smartengeld, in-
komensverlies door verzuim van werk en ziektekosten. Naar 
schatting enkele honderdduizenden WAM-verzekerden heb-
ben deze verzekering. De gemiddelde premie is ( �  36,- á �  
45). Als er 6 inzittenden zitten in een auto met slechts 5 wette-
lijke zitplaatsen, zal de laatste inzittende geen gordel hebben 
kunnen dragen. 
De Hoge Raad beschouwt dit dan als een vorm van mede-
schuld aan het eigen letsel, waardoor deze zesde inzittende 
een beperkte schadevergoeding door de rechter toegewezen 
krijgt, variërend van 99% tot 50%. 

Wanneer hoef ik geen gordel te dragen? 

Er zijn mensen die op medische gronden geen gordel behoe-
ven te dragen. Wanneer men een verzoek tot ontheffing op 
medische gronden wil indienen moet dit verdedigd worden 
door een medisch specialist (schriftelijke verklaring, artikel 88 
RVV). Het Centraal Bureau Rijvaardigheidsbewijzen (CBR) 
weegt de medische gronden vervolgens af tegen de risico's 
van het niet dragen van de gordel. PatiÎnten die kort tevoren 
een stoma hebben gekregen, kunnen een tijdelijke ontheffing 
krijgen. Patiënten die onder medische behandeling zijn voor 
claustrofobie maken ook een kans, evenals mensen die een 
hand of een arm missen. 
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Ontheffing draagplicht autogordel 
 
Contactpersoon aanvraag ontheffing draagplicht autogordel en 
kinderbeveiligingsmiddelen.  
 
Binnen de divisie vorderingen aangaande de ontheffingen au-
togordel/kinderbeveiligingsmiddelen is als contactpersoon 
aangewezen: 
 

Centraal bureau rijvaardigheidsbewijzen 
Divisie vorderingen 
T.a.v. mw. B. de Boer 
Postbus 3012 
2280 GA Rijswijk. 
Tel.: 070-4130202. 

Welke boete kan ik krijgen wanneer ik mijn gordels niet draag? 

Op het niet dragen van de gordel staat een boete van �  40,-. 
Als een passagier jonger dan 12 jaar wordt vervoerd zonder 
gordel, betaalt de bestuurder de boete; in alle andere gevallen 
is het degene die de gordel niet draagt.  
Volgens de Hoge Raad is de bestuurder of passagier die zijn 
gordel niet om heeft mede schuldig aan zijn eigen verwondin-
gen. Op grond daarvan wordt zijn vergoeding voor letselscha-
de vaak met een kwart gekort. 

Kinderen voorin 

Kinderen t/m 11 jaar  mogen niet voor in een auto (taxi), be-
stelauto, vrachtauto of autobus zitten. Ook als een kind voorin 
op schoot wordt meegenomen wordt deze bepaling overtre-
den. Er zijn op deze regel maar twee uitzonderingen:  
 
- Het kind zit in een voor hem/haar geschikt kinderbeveili-

gingsmiddel; denk hierbij aan de bekende maxi-cosi (voor 
baby's), maar ook aan stoelverhogers voor oudere kinde-
ren. Uit de gebruiksaanwijzing blijkt of het middel geschikt 
is voor de voorstoel.  
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- Het kind is 1.50 m of langer en draagt dan gewoon de au-
togordel. 

 
Kinderen achterin 

Achterin moeten kinderen vervoerd worden op de volgende 
manier: 

·  Allereerst in een voor hen geschikt kinderbeveiligingsmid-
del (inclusief stoelverhogers), mits aanwezig.  

·  Ontbreekt zoiets, dan moeten kinderen van 3 jaar en ou-
der, gebruik maken van een voor hen beschikbare (!)  
autogordel. Ze mogen eventueel een driepuntsgordel als 
heupgordel gebruiken.  

Als er geen óf niet genoeg gordels zijn, mogen kinderen los 
worden vervoerd. 

Bijzondere bepalingen 

�  Voor kinderen t/m 2 jaar die achterin worden vervoerd ter-
wijl daar geen kinderbeveiligingsmiddel aanwezig is, is 
niets geregeld. Voor dít vervoer geldt een eigen verant-
woordelijkheid.  

�  Als er achterin géén autogordels zijn gemonteerd, of mín-
der dan er kinderen/volwassenen worden vervoerd, zitten 
degenen waarvoor geen gordel is - juridisch gezien 
 tenminste - goed.  

�  Iedereen - bestuurder of passagier - onder de 1.50m. mag 
een driepuntsgordel als heupgordel gebruiken. 
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Brief…………………………………. 
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Nieuwe leden 
 
P. Kok Enschede 
J.A. Spaanstra Hengelo 
W. Veldman Enschede 
 
Wij heten u allen van harte welkom bij de Twentse Motorclub. 
 
 

Herfst en motorrijden 
 
Met het naderen van de herfst liggen diverse gevaren op de 
loer. Wegen kunnen glad worden en vaak is de zichtbaarheid 
verminderd. Donkere nachten en lage zon brengen weer an-
dere gevaren met zich mee. Het schoolseizoen zorgt voor 
meer drukte op de wegen. Hieronder enkele tips om veilig de 
herfst door te komen.  
 
Met een laagstaande zon achter je kan het licht van je kop-
lamp soms opgaan in de lichtintensiteit van de achtergrond, 
zodat tegenliggers je niet zien. Dit kan heel gevaarlijke situa-
ties opleveren als tegenliggers linksaf slaan. 
Met de zon voor je kan het verkeer achter je verblind zijn en je 
daardoor niet zien. Houd hier vooral rekening mee als je moet 
stoppen. Houd je ogen op je spiegel om achteropkomend ver-
keer in de gaten te houden, plan alvast een vluchtroute met je 
motor in de versnelling.  
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Bij een laag staande zon zal elk stukje stof, elke veeg en elk 
vuiltje op je windscherm of vizier uitvergroot worden, zodat je 
alleen maar het vuil op je vizier/windscherm ziet in plaats van 
de weg. Houd je vizier en windscherm dus goed schoon.  
Bij regen zal je vizier  snel beslaan. Hiervoor is speciale spray 
verkrijgbaar. Nadat je je vizier hebt schoongemaakt, dit aan 
twee kanten inspuiten en met een schone doek uitwrijven (niet 
te veel, want dan wrijf je het eraf). Het vizier beslaat nauwelijks 
en de regen aan de buitenzijde waait er zo vanaf. De spray is 
verkrijgbaar bij elke automaterialenzaak, zoals Halfords. Ook 
een druppeltje afwasmiddel of een beetje scheerschuim helpt.  
Wanneer het regent worden de tramrails en de witte lijnen  
op de rijbaan zeer glad. Let dus extra op bij zebrapaden, stop-
strepen en witte lijnen bij bushaltes. Ook wegen met kiezels, 
riooldeksels of -roosters zijn vaak gevaarlijk.  
Bij slecht zicht dimlicht gebruiken . Ook al kun je zelf mis-
schien wel goed zien, dat betekent nog niet dat anderen jou 
opmerken. Maar al te makkelijk ga je op in je omgeving of om-
ringend verkeer. Mistlampen voor alleen gebruiken in zeer 
dichte mist. Alleen in zeer extreme omstandigheden achter-
mistlamp gebruiken (als het zicht minder dan 50 meter is) en 
niet vergeten deze weer uit te zetten als de omstandigheden 
verbeteren.  
Aquaplaning : de reden voor het optreden van aquaplaning is 
het te hard rijden op een nat wegdek, waardoor zich een filter 
van water vormt tussen band en wegdek. Het water kan niet 
op tijd afgevoerd worden. Hoe meer spoorvorming, hoe groter 
de kans op aquaplaning. Ook is het afhankelijk van de breedte 
van je band en de profieldiepte. Als je voelt dat je voorband 
geen goed contact met de weg maakt, blijf dan recht vooruit 
sturen, langzaam het gas dichtdraaien en voorwaarts leunen 
zodat er meer gewicht op het voorwiel komt.  
Je motor heeft een veel grotere remafstand  op glad wegdek, 
vooral een wegdek bedekt met natte bladeren. Pas je snelheid 
aan en houd een grotere volgafstand dan de wettelijke twee-
secondenregel aan, zodat je altijd veilig kunt stoppen binnen 
de afstand die je kunt overzien.  
Zorg ervoor dat je je motor met ABS goed hebt uitgetest . Een 
motor met ABS reageert anders dan een motor zonder. 
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Kijk uit voor kinderen  die lopend of op de fiets op weg zijn 
naar school. Kinderen zijn onvoorspelbaar.  
Overtuig je ervan dat je banden  in goede staat zijn. Zorg voor 
een goede bandenspanning.  
De wettelijke profieldiepte voor een motor is 1 mm, maar dat is 
eigenlijk onvoldoende. Vooral in de herfst, met natte bladeren 
en een glad wegdek, is het aan te raden de band veel eerder 
te vervangen.  
De profieldiepte van een nieuwe achterband is gemiddeld 4 tot 
6 millimeter; bij een nieuwe voorband zijn de groeven 4 à 5 
millimeter diep. Het water wordt van onder de band afgevoerd. 
Zijn de groeven in de band onvoldoende diep, dan kan het 
water niet meer weg en vormt zich aquaplaning. Als je zelf je 
banden wisselt, houd er dan rekening mee dat je sommige 
banden met het profiel in een bepaalde richting moet monte-
ren. Meestal wordt dat wel aangegeven. Heb je het profiel na-
melijk de andere kant opstaan (de punt van de groeven naar 
achteren in plaats van naar voren), dan vormt zich eveneens 
aquaplaning onder je band. De profieldiepte wordt gemeten in 
de hoofdgroeven van de band. De slijtage-indicatoren op de 
band (TWA indicator) geven aan hoever de band versleten is. 
Dit is een ondiepte/verhoging van een paar millimeter breed 
dat van links naar rechts over de band (door het profiel) loopt. 
De bovenkant van dit ruggetje is precies even hoog als de 
wettelijke minimale profieldiepte (1 millimeter). Als het ruggetje 
even hoog is als de rest van het profiel en dus het wegdek 
raakt, is er nog slechts 1 millimeter profiel over. Komt het 
loopvlak gelijk met deze merktekentjes dan moet de band drin-
gend vervangen worden. Let op, een motorband is meer on-
derhevig aan slijtage dan een autoband (omwille van de sa-
menstelling van het rubber dat meer grip moet bieden) en zal 
dus ook regelmatiger aan vervanging toe zijn.  
Sommige motorrijders kiezen een band met een harde com-
pound omdat die langer meegaat. Het nadeel is dat de grip 
minder is. Rijd je met banden met een zachte compound dan 
heb je meer grip, maar zul je vaker je banden moeten wisse-
len.  
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Sommige zachte banden, zoals Pirelli Super Corsa, Metzler 
Rennsport, etc., hebben een fantastische wegligging en grip 
bij droog weer, want in de bocht rij je gewoon op de slicks en 
die hebben bij droog weer nog steeds de beste grip (hoe meer 
rubber op de grond, hoe beter). Maar met regen is het met 
deze banden een heel ander verhaal. Met een beetje bocht rijd 
je dus op het 'slickgedeelte'. Bij regen hebben slicks echter 
nauwelijks grip omdat ze geen geultjes hebben om het water 
af te voeren. Je hebt dus maar een heel klein beetje water 
nodig om aquaplaning te vormen. Omdat er in het midden wel 
profiel zit, heb je dat pas in de gaten als je in de bocht begint 
te glijden en dan is het te laat. Oppassen dus met deze ban-
den als het regent!  
 
Bron: nieuwsbrief LCVM oktober 
 
 
 
Hierbij nog enkele foto’s van de Moosrit.   
 

 
Het pontje ….  
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ff stoppen voor een mooi plaatje! 
 

 
Hun auto was er wel! 
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KNMV-kalender november 2006 

 

06 

Twentse Moos Rit, Boekelo. ± 200 km. Start 09.00-11.30 uur, café “de Bu-

ren” voorheen ’t Hulscher, Beckummerstraat 2, Boekelo, 0534281202.  

Inschr �  5, -, 6, -, 7, -. Twentse MC (0434), Moosmaaltijd apart afrekenen. 

Secretaris@twentsemotorclub.nl Routebeschrijving KNMV 

http://www.twentsemotorclub.nl/ 

 

13 
15e Koude Novemberrit, Ede. ± 120 km. Start 10.00 – 14.00 uur, Clubhuis 

MC de Kraats, Horsterweg 9, Ede, 0318-631255. Inschr. �  4, - Incl. erwten-

soep. MC de Kraats (0526), R. Robbers, Sterkenburg 174, 6714 EZ Ede. 

0318-622787. Route vanaf Ede West naar start bepijld. Routebeschrijving: 

KNMV / MC. http://www.mcdekraats.nl/ 

 

20 

Snertrit , MSV. Ophemert (0534) 80 km .Start 13.00- 14.00, Dorpshuis “De 

Avezaten”, Daver 46, Kerk Avezaath. Inschr. �  6, - incl 1 kom ertwensoep. 

Goos Middelkoop, Graafhuibertslaan 44, 4121 EP Everdingen, 0347-

351264, Kerk-Avezaath ligt nabij Tiel, A-15, afslag “Tielwest-Avezaath-

Buren”, Ri Buren. 1e Rotonde Re, en direct links ligt Dorpshuis. Routebe-

schrijving: KNMV – BP Www.msv.ophemert.nl. 

 

27 
12e Sinterklaastoer, Kranenburg. 130 km. Start vanaf 09.00, Inschr. �  5, - 

incl.her. Clubhuis VAMC, Eikenlaan 2a, Kranenburg (gem. Vorden). VAMC 

de Graafschaprijders (0517), Aan de rijksweg N319 Vorden-Ruurlo. Voor 

iedere deelnemer na afloop een chocoladeletter of Speculaas. Gerard Hart-

man Stationsweg 197251 EL Vorden. 0575-555305. Routebeschrijving: MC 

http://www.vamc.nl/. 
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UITGAVE VOLGEND CLUBBLAD: DONDERDAG 1 
DECEMBER!!!!!  

 

 
Zo moeilijk is Nederlands niet mense! 

Je moet alleen maar goed kenne leze…  
 

ANTILOOP  =  middel tegen diarree  

BEDACHT  =  naast bed nummer zeven  

ACHTERAF  =  min acht  

CONTINENTEN  =  inenten op een delicate plaats v/h lichaam 

PAPIER  =  zwaarlijvige Ier  

MINISTER  =  heel kleine ster  

KRAKELING  =  zoontje van een inbreker  

PROFEET =  professor aan tafel  

KAARSRECHT =  recht om kaarsen te vervaardigen  

VERTROUWEN = in het buitenland trouwen  

UURWERK =  werk dat per uur betaald wordt  

MINIMAAL =  kleine maaltijd  

PANAMA = vader laat moeder voorgaan 

KIESKEURIG =  tand in goede staat  

MISLEIDER =  priester  

POLITICUS  =  zoen van een politieagent  

EILEIDER  =  autoritaire kip  

KOEPON  =  nachtgewaad voor rund  

OORDEEL =  lel van oor  

PALING  =  vader van chinees meisje  

SUPER-DE-LUXE  =  onbetaalde benzine  

UITDRUKKING  =  einde van constipatie  

UTERUS  =  sovjet gynaecoloog  

VERZUIPEN  =  drinken in het buitenland  

THEOLOOG  =  Theo vertelde de waarheid niet 

UITZONDERLIJK  =  begrafenisondernemer op reis  
 


