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KOPIJ INLEVEREN VOOR DE 10° VAN DE MAAND




We zijn alweer in februari aangeland en het eerste weekend van deze maand
was echt uitnodigend om de motor van stal te halen en richting het 2° MOTO-
EVENT in de Expo-hallen te Hengelo te toeren.

Velen hebben dat ook gedaan maar de meeste kwamen met de auto (ik dus
ook), vooral de zondag heeft redelijk veel bezoekers getrokken, de vrijdag en
zaterdag waren beduidend minder zoals ik mij heb laten vertellen.

Zondag was het gezellig druk en de TMC heeft zich van de goede kant laten
zien, de stand was in trek en er zijn toch weer een aantal nieuwe leden inge-
schreven. Ook de modeshow was een succes, een behoorlijk aantal leden van
jong tot (middelbare leeftijd) zowel man als vrouw, stonden op het podium.

Ik was verrast dat wij nog zoveel verborgen talent onder onze TMC-leden
hebben! De organisatie voor deelname was voor een groot deel in handen van
Mieke Westbroek en Corrie Rebergen met ondersteuning van vele vrijwilligers,
proficiat!

Intussen is ook de GPS-commissie gestart en zoals het zich laat aanzien ho-
pen we dat TMC-leden die een GPS gebruiken hiervan al spoedig iets merken.

Daar de Wandelpuzzeltocht verschoven wordt naar dit najaar zal ons volgende
evenement de Lenterit zijn en wel op zondag de 1° april. Intussen zullen vele
leden, die zich inzetten voor het uitzetten/organiseren van een evenement,
druk bezig zijn met het voorbereiden hiervan.

De maand februari is een korte maand, dus daarom veroorloof ik mij voor deze
uitgave een kort voorwoord te schrijven. Ik hoop jullie te treffen op de club-
avonden.

Henk Smelt
Voorzitter TMC
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Dag motormuizen,

Het is deze week slecht weer en ik zit me eigenlijk al enorm te verheugen op
het mooie weer van de lente. De temperaturen kunnen al lenteachtig worden
genoemd, nu nog een mooi zonnetje erbij en dan gaat het gejakker weer
loooos.

In deze februariuitgave een mooi ingezonden stuk van de familie Spiele, de
stand van zaken van de GPS-commissie, een terugblik op het Moto-event
2007, in the picture en nieuwe leden stellen zich voor en nog veel meer....

Veel leesplezier.

De redactie

Jorieke

Het volgende Keerl’ke wordt uitgegeven op
donderdag 15 maart 2007.

Mij is gevraagd om een stukje te schrijven over de modellen van de mode-
show en over het Moto Event.

Al vroeg gingen de modellen richting Expo-center. Bij de ingang moesten we
melden dat we modellen voor de modeshow waren, nou ja je kunt je voorstel-
len dat het meisje achter de kassa wel een beetje vreemd keek, vooral toen
een van onze mannelijke modellen zei dat hij het topmodel van de avond zou
zijn (Bertus).....
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We zijn gelijk maar even bij Jan Wilmink langs gegaan voor een borrel (is
goed voor de stress)...

Achter de coulissen was men al druk bezig om de kleding uit te delen, mij
werd de eer aangedaan om in een 3 maten te groot regenpak te gaan lopen,
nou mooi dus niet, de andere meiden allemaal mooi strak in het pak en ik in
een slobberpak, dus dat moest snel even gewijzigd worden, goed gelukt hoor,
leuk pak (zie foto).

Nou toen was het tijd om op te gaan, 2 man en 1 paardenkop op de stoelen
om naar ons te kijken, maar dat mocht de pret niet drukken, vol overgave gin-
gen we over het podium, nou, er liepen wat super modellen bij hoor, degene
die dit niet heeft gezien die hebben wat gemist, het was jammer dat er vrijdag-
avond niet veel mensen aanwezig waren.

De volgende morgen weer met volle moed richting Hengelo, vandaag moest
het beter worden met het aantal mensen die de beurs zouden bezoeken, maar
om 12 uur haast te stil 5 man en 1 paardenkop op de stoelen, dus maar weer
naar onze buurman Jan W. voor de goede moed en borrel met hapjes, (voor
mij was dit een uitkomst, kon ik even afkikken van de Obsler, was net terug uit
oostenrijk van Vivaldi), het is dus ook wel fijn dat je zo’n buurman hebt op de
beurs, Jan was blij dat we naast elkaar stonden want bij hem was de behoefte
aan koffie s’"morgens erg groot, nou die was er genoeg bij ons te halen.

We hebben 3 keer gelopen op de zaterdag, het was erg leuk om te doen,
vooral met al die verschillende modellen, kort, lang, dun, dik, en zoal niet
meer.

De eerste keer moesten de mannen in de pakken worden gehesen maar dat
was snel over het ging na twee keer omkleden super snel.

Het was erg jammer dat het niet druk was in de Expo, ik heb begrepen dat het
‘s zondags wel druk is geweest, maar dit model kan het niet aan om drie da-
gen achter elkaar te lopen, daar moet je wel voor trainen, dus gaan we ook
doen voor het volgende jaar, ik heb begrepen dat alleen onze twee mannelijke
supermodellen drie dagen hebben gelopen (Bertus en Wim).

Er werd op de zaterdag ook nog een beetje muziek gemaakt, dat moest eigen-
lijk wat gezelligheid brengen, maar het was wel heel veel kabaal en weinig
stemming.

We hopen dat het volgend jaar wel wat drukker zal worden en het zou ook niet
slecht zijn als we wat meer in het midden van de expohal mochten staan met
onze stand zodat we nog wat meer opvallen, dan nemen we onze buurman
Jan W. wel mee.

De kleding die we hebben laten zien was van IGM Trading in Hengelo!

Groetjes Friedie
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Foto’s

2007 2 4 ~

Topmodellen Jan-Willem en Raymond .....
Erg camerabewust heren !
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Sluit het vaatje maar aan heren !!!!

Wim Kleedt zich uit op
het podium en doet alle vrouwen versteld staan van zijn mooie benen ...
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Bertus en zijn vele
vrouwelijke fans...
Rechtstreeks vanuit de London Fashion Week ingevilogen ...

Alle modellen op een rij ... toegejuicht door het publiek ....
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Bij dit clubblad ontvangen jullie de nieuwe ledenlijst voor het jaar 2007. Be-
waar deze zorgvuldig.

Nogmaals de mededeling om deze niet voor commerciéle doeleinden te ge-
bruiken.

Ook zijn er dit jaar weer ledenpasjes. Bewaar deze tevens zorgvuldig. Het is
de bedoeling dat je met evenementen bij de inschrijftafel je pasje laat zien als
zijnde lid van de motorclub. Hiermee krijg je een korting op het inschrijfgeld.
Ook kun je op vertoon van je clubpas gebruikmaken van aantrekkelijke aan-
biedingen bij Motoport in Hengelo.

Secretariaat/Penningmeester TMC

Er hebben zich ook vorig weekend vele leden aangemeld tijdens het
moto-event !!!

Edwin Mensink uit Oldenzaal

Jan Scharrenborg uit Overdinkel

F. Wigbers uit Enschede

G. Kleinsman en J. Colder uit Hengelo
Arie Kox uit Hengelo

J. Kuik uit Hengelo

Jos Leuvink uit Oldenzaal

Alwin Scholte uit Enschede

A. Viscer uit Enschede

Pieter Wierema Kosters uit Enschede
Roy en Fiona Zanderink uit Oldenzaal
Peter Hassink uit Enschede

Wij heten jullie van harte welkom bij de TMC.
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N.B. de datum voor de feestavond is nog niet bekend.
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Afgelopen zomer met z'n vieren, natuurlijk op de motor, naar de Gotthard om
daar enkele colletjes te nemen.

Henk en ik, beiden op BMW R de nestors en Johan en Herbert, beiden op
Yamaha TDM de jonkies.

We reden het rondje vanaf Andermatt, in zuidwestelijke richting. We reden
door het Noordelijke Italiaanse Alpengebied.

Een prachtige nieuwe weg, mooi asfalt en nieuwe belijning.

We reden zoals we gewend waren, baksteensgewijs. Henk voorop, Herbert,
Johan en ik rechts achteraan.

We zouden juist een tunnel met een snelheid van 90 kilometer binnenrijden,
toen ik werd ingehaald door een Italiaanse Fiat. Hij passeerde me op +/- 1
meter afstand. Even schrikken. Maar hierna kon hij Johan, die voor me reed
niet inhalen. Hij bleef Johan volgen met een tussenruimte van pak hem beet 1
a 2 meter!

Zo reden we de tunnel in.

Ik begon me steeds meer op te winden. De hele weg door de tunnel, zo'n 4 a
5 km bleef het zo.

Toen het zonlicht ons weer in zijn macht had, wilde de bestuurder Johan inha-
len. Hij wilde over een doorgetrokken streep inhalen.

Ik dacht:"Dat kan ik ook!” Dus even terugschakelen, en de Italiaan voorbij.
Toen ik hem voorbij was, wilde ik hem even tonen hoe ik over hem dacht, en
minderde mijn snelheid, zodat hij Johan en mij voorbij kon.

Het bekende vingertje naar mijn voorhoofd moest voor hem genoeg zijn.
(Dacht ik).

Toen ik de bestuurder aankeek had hij, ik denk, zijn identiteitspasje van de
politie in de hand, en hij wees me dat ik moest stoppen.

Ik volgde zijn aanwijzing op en stopte aan de rechterkant van de weg, op een
voor hem vervelende plaats, precies op een heel drukke oprit. Ik kon er met
mijn motor staan, maar hij met zijn auto niet. Hij reed dus verder.

Ik even gewacht en ook doorgereden, want de jongens waren ook verder ge-
reden. Bij de volgende afslag zag ik de jongens staan, en we reden de weg af,
een dorp in. Onderaan de afslag kon je links of rechts af.

En wie had zijn auto rechts geparkeerd? Juist de Italiaan. Hij wenkte naar mij
dat ik bij hem moest komen, ik schudde mijn hoofd, en heb dit keer mijn bur-
gerlijke gehoorzaamheid over boord gegooid en we zijn linksaf gegaan.

We moesten nog 15 kilometer over Italiaanse bodem richting Zwitserland.
Had hij vriendjes bij de Douane? Had hij gebeld? Ik wist het niet. Afwachten
maar. Hij was ons in ieder geval niet achterna gereden.
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De grens werd zonder problemen genomen, waarna we in een ijssalon ons op
een lekker ijsje hebben getrakteerd.

Zo denk je: Ik ben 55 jaar, politieagent en ik doe dat wel even.! Het is goed
afgelopen, maar het heeft me wel aan het denken gezet. Daarom dit verhaal-
tje. Misschien ook voor jullie motorrijders om bij een soortgelijk geval even na
te denken en defensief te blijven rijden.

Jan Spiele, Epse

P.S. in Italié is er een anti overvalwet. Scooter - en motorrijders kunnen dus zo
van de weg geplukt worden. Hierdoor was ik mogelijk mijn motor kwijt ge-
raakt!!

#3% & '

Op donderdag 8 februari is er een begin gemaakt met het opstarten van een
gps-team. Gelukkig is hierbij een team samengesteld met grote deskundigheid
en met de opzet om klaar te zijn voor de herfstrit 2007 zal dan ook geen al te
grote problemen opleveren.

Ons doel zal zijn om iedere toerrit ook in gps-bestand aan te leveren.
De belangstelling voor de gps neemt toe en we komen hier dan ook niet on-
deruit actief mee te werken.

Om misverstanden te voorkomen, de routes worden net als altijd op de zelfde
wijze voorbereid en nagereden.

Dus het roadbook blijft gewoon bestaan tot in 2099.

De gps is niets meer als een aanvulling voor de liefhebbers. Er zullen dan ook
diverse tests worden uitgevoerd tijdens de komende ritten.

Als u dus een groepje rijders de verkeerde afslag ziet nemen, moet u maar

denken: kiek doar hej ze .........

Vriendelijke groet van het gps-team
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Hoi,

Ik kwam op jullie site, omdat ik wilde weten wat de regelgeving is
rond aanhangerwagens. Jullie geven daarvoor hele duidelijk weer wat wel en
wat niet mag. Bedankt hiervoor.

Wat me opviel is dat in het verhaal over Aanhangers (3.1 Rijbewijs B ) staat
dat de toegestane gewicht aanhanger niet meer mag zijn dan het ledig gewicht
trekkend voertuig.

In de voorbeelden staat echter bij voorbeeld 1 trekkend voertuig = 700kg.
Toegestane max massa aanhanger = 730. Dus rijbewijs B.

Volgens mij klopt dit dus niet, omdat de aanhanger hier dus een groter toege-
stane massa heeft dan het ledige trekkende voertuig.

Reactie

Heel goed opgemerkt. Je hebt echter op de site van de rijbewijzen gekeken;
welk soort aanhangwagen welk rijbewijs, wel of niet E, vereist.

Op de huidige kentekenbewijzen staat hoeveel massa een voertuig mag trek-
ken, zowel bij geremde als bij ongeremde aanhangwagens. Bij niet voldoen is
dat een overtreding van het Voertuigenreglement. Ik voeg een pdf-bestand
van de vereiste rijbewijzen bij.

Wie het pdf-bestand wil ontvangen, kan een mail sturen
naar redactie@twentsemotorclub.nl
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Het gros van het aantal motorongevallen op kruispunten wordt veroorzaakt
door onoplettendheid van de automobilist. Door onoplettendheid van de auto-
mobilist als hij kruispunten oprijdt, linksaf slaat of linksaf het kruispunt oprijdt in
het pad van de motorrijder. Vaak wordt als excuus gebruikt dat de motorrijder
niet alert genoeg is. Ook wordt vaak aangenomen dat het aantal ongelukken
op kruispunten de oorzaak is van de beperkte zichtbaarheid van de motorrij-
der. Op het punt waarop de auto een bedreiging vormt voor de motorrijder, is
echter de motorrijder net zo zichtbaar als een auto. Motorrijders kunnen snel
stoppen en actie ondernemen, beter nog dan auto's, dus als een auto een
kruispunt oprijdt of linksaf draait net voor een motorrijder en een ongeluk ver-
oorzaakt, dan moet hij wel dicht op de motorrijder zitten. Bovendien zullen
motorrijders hun koplampen dag en nacht aanhebben, wat hen nog beter
zichtbaar maakt.

De reden waarom automobilisten motorrijders niet 'zien', komt door aan-
dachtsblindheid. De relevantie van een motorrijder is niet zo groot, oftewel ze
vormen geen bedreiging c.q. risico voor de automobilist. Het van achter inrij-
den op een motor bij 0.a. een kruispunt gebeurt door aandachtsblindheid en
het zich niet realiseren van de automobilist dat motoren veel eerder kunnen
stoppen dan auto's, waardoor de automobilist zijn volgafstand zou moeten
vergroten. Soms vergeten automobilisten dat de dode hoek van hun spiegel
groot genoeg is om een motorrijder te verbergen, waardoor ze hem van de
sokken rijden bij het veranderen van rijstrook.
Als gevolg van dit alles zou eigenlijk de wetgeving aangepast moeten worden.
Roekeloze onachtzaamheid die resulteert in ernstig letsel of zelfs de dood van
de motorrijder, zou bijvoorbeeld door middel van restricties op het rijbewijs,
celstraffen en boetes moeten worden bestraft. Zover zal het echter niet snel
komen. Tot die tijd zullen we zelf alles in het werk dienen te stellen om onze
eigen veiligheid met name op kruispunten te vergroten.
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De meeste ongelukken tussen auto's en motoren gebeuren op kruis-
punten (MAIDS-rapport). Onderzoek heeft uitgewezen dat 75 procent
van de risico's zich voor de motorrijder bevindt.

De meeste van de factoren die tot een ongeluk leiden bevinden zich
voor de motorrijder. Het is de verantwoordelijkheid van de motorrijder
deze factoren tot een minimum te beperken, ook al worden ze veroor-
zaakt door een andere weggebruiker.

Meer dan driekwart van de factoren bij een motorongeluk bevindt zich
tussen elf en één uur (klokgewijs). Twee belangrijke redenen voor be-
zorgdheid zijn een naderende auto die links afslaat voor een motorrij-
der en een auto die zich vanuit een zijweg tussen het verkeer voegt.
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Alhoewel een klein percentage (zo'n 3,2%) van de ongelukken gebeurt
door factoren die zich direct achter je afspelen, dient ook hier aan-
dacht aan geschonken te worden. Het is onderdeel van het gehele
plaatje en vooral van belang bij het afremmen voor en stoppen bij een
kruispunt. Niet te abrupt remmen en met je remlichten knipperen is
hier een goede strategie.

De waarneming van tijd/afstand is essentieel bij het naderen van een
kruispunt. Hoe groter de tijd-afstand-marge bij een kruispunt, hoe
minder waarschijnlijk dat een noodmanoeuvre nodig is.

Motorrijders moeten altijd een ontsnappingsroute in gedachten hou-
den bij het naderen van een kruispunt en altijd klaarstaan om te rem-
men of uit te wijken als plotseling iemand voor hen opduikt. Als een
motorrijder minder dan vier seconden van een kruispunt verwijderd is,
moet zijn ontspanningsplan al vaststaan.

Oudere motorrijders moeten extra hun best doen bij kruispunten om
dode hoeken en gaten in het verkeer op te kunnen merken. Als je ou-
der wordt, kunnen spieren zwakker worden en gewrichten stijver. Dat
vergt meer energie om over je schouder te kijken en naar links, rechts
en dan weer links bij een kruispunt.

Het niet gebruiken van winterbanden in winterse omstandigheden in het bui-
tenland kan reden zijn voor een boete, strafrechtelijke vervolging en mede-
aansprakelijkheid bij ongevallen. Reden daarvoor is dat het verkeer in gevaar
wordt gebracht omdat men met zomerbanden minder grip op de weg heeft en
de remweg onnodig lang is.

De meeste Nederlandse auto’s rijden op wat ze in het buitenland zomerban-
den noemen. Uit recente tests is gebleken dat het verschil tussen zomer- en
winterbanden steeds groter wordt. Dit heeft tot gevolg dat zomerbanden niet

Twentse Motor Club 15 't Keerl’ke — februari 2007



meer geschikt zijn in winterse omstandigheden. De remweg is veel langer en
de grip op de weg onvoldoende.

Een auto met Nederlands kenteken moet ook in het buitenland aan het Neder-
landse voertuigreglement voldoen en ons voertuigreglement kent geen onder-
scheid tussen zomer- en winterbanden. Echter er kunnen omstandigheden zijn
waarbij andere landen extra eisen mogen stellen. Dit is bij winterse omstan-
digheden het geval. De eisen zoals hieronder aangegeven, gelden ook voor
auto’s met een Nederlands kenteken.

Duitsland

Let op: vanaf mei 2006
moeten auto’s in winterse
omstandigheden be-
schikken over een win-
teruitrusting. Onder die
winteruitrusting vallen
met name voor winterse omstandigheden geschikte banden en voldoende
ruitensproeiervloeistof. Deze verplichting geldt ook voor Nederlandse auto’s.
De boete op het rijden met ongeschikte banden is 20; in geval van gevaar-
zetting of hinder is de boete 40 en 1 strafpunt. Naast een boete kan het niet
gebruiken van winterbanden leiden tot (mede)aansprakelijkheid bij ongevallen
omdat de bestuurder van een auto op zomerbanden minder goed kan reage-
ren op onverwachte situaties. Immers zonder winterbanden is er in winterse
omstandigheden minder grip en een langere remweg. Als er winterbanden
gemonteerd zijn, dan moet men zich houden aan de voorgeschreven maxi-
mumsnelheid van de band. Indien deze snelheid lager is dan die van de auto,
moet deze maximumsnelheid met een voor de bestuurder zichtbare sticker
worden aangegeven.

ltalié

Op bergwegen kan winteruitrusting (kettingen of winterbanden) verplicht zijn.
Dit wordt met een verkeersbord aangegeven. Niet gebruik van winterbanden
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bij winterse omstandigheden kan leiden tot (mede)aansprakelijkheid bij onge-
vallen en kan ook strafrechtelijke gevolgen hebben.

Frankrijk

Uitgangspunt is de algemene bepaling dat banden moeten corresponderen
met de wegomstandigheden. Op grond van dit uitgangspunt kan het rijden op
zomerbanden in winterse omstandigheden leiden tot aansprakelijkheid voor
ongevallen en strafrechtelijke gevolgen hebben. Voor bergwegen kan winter-
uitrusting verplicht gesteld worden. Dit wordt met een verkeersbord aangege-
ven.

Oostenrijk

Voor bergwegen kan "Winterausriistung" (sneeuwkettingen of winterbanden)
verplicht gesteld worden. Bij gebruik van winterbanden moeten banden mini-
maal 4 mm profiel hebben, winterbanden met minder dan 4 mm profiel worden
gezien als zomerbanden. Niet gebruik van winterbanden kan van invloed zijn
op aansprakelijkheid voor ongevallen en ook leiden tot verkeershoetes.

Zwitserland

Geen wettelijke regeling, wel aanbevolen. Bij een ongeval kan het niet gebrui-
ken van winterbanden een belangrijke rol spelen bij het vaststellen van de
aansprakelijkheid en leiden tot strafrechtelijke vervolging.

Zweden

Wanneer de weersomstandigheden dat vereisen, moet de auto met winteruit-
rusting (winterbanden, sneeuwkettingen of spijkerbanden) worden uitgerust.
Bij een aanrijding kan rijden zonder winteruitrusting leiden tot (me-
de)aansprakelijkheid.

Noorwegen

Wanneer de weersomstandigheden dat vereisen, moet de auto met winteruit-
rusting (winterbanden, sneeuwkettingen of spijkerbanden) worden uitgerust.
Het rijden zonder winteruitrusting kan (mede)aansprakelijkheid tot gevolg heb-
ben. In Noorwegen kunnen zelfs in de maand juni nog gladde wegen voorko-
men.
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Finland

Winterbanden, ook voor buitenlandse bezoekers, verplicht van 1 december tot
1 maart.
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Naam: Martin van Os

Leeftijd:41

Beroep: onderhoudsmonteur

Hobby’s: motorrijden, computer en genieten van het leven
Merk motor: Yamaha Thunderace

Droommotor: heb ik niet

Beste herinnering wat je is overkomen tijdens een rit ?
Dat je altijd met vrienden op pad bent.

Slechtste herinnering wat je is overkomen tijdens een rit?
Dat ik een keer ongewild midden op een kruising lag met mijn motor ...

Hoe ziet je droomreis op de motor eruit ?
Naar Canada met de motor.

Met wie zou je deze reis willen rijden ?
Met mijn vriendin.

Als jij voorzitter van de club zou zijn geweest welke verbeterpunten zou jij
aandragen ?

Ben erg lang niet geweest tot mijn spijt. Het werk is vrijwillig en veel. 1k denk
dat een voorzitter zijn best doet. Wie ben ik om daar iets aan te veranderen ?
Als ik geen motor had gereden dan: dat kan ik mij niet voorstellen.

Wie mag volgende maand in the picture staan:

Ria Berens

Er is helaas geen foto van Martin beschikbaar.
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Deze maand hebben we weer een aantal bezoekjes gebracht

met een kleine attentie namens de TMC. We waren bij:

Marinus Botterhuis
Nico Eijsink
Sjoerd Pierik
Ottelien Kuiper en
Willem Vogel.

Namens de dames van Lief en Leed,
Friedie en Grietje.

EEN. FRUITMunD
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Namens de TMC van harte gefeliciteerd en veel geluk  gewenst.
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Reacties/opmerkingen omtrent de bezorging (bijv. dat de bezorgers hun va-
kantie doorgeven) kan bij Jennie Rebergen of Jorieke Adolfsen, zij kunnen dan
in samenspraak met de bezorger zorgen dat de boekjes worden afgeleverd.

Bvd.
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Het bestuur is naarstig op zoek naar een clubfotograaf.

Dus heeft iemand de tijd en de zin om bij de evenementen van de TMC de
zogeheten hoffotograaf te zijn dan kun je je aanmelden bij Mieke Westbroek,
pr@twentsemotorclub.nl

Bestuur TMC
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Naam: Edwin Mensink
Gezinssituatie: Alleenstaand
Leeftijd: 37

Beroep: Zoekende
Woonachtig in: Oldenzaal

Hoe ben je met de TMC in contact gekomen ?

Ik was al bekend met het bestaan van de TMC. Ik heb een aantal ritten die
toegankelijk waren voor niet-leden meegereden waaronder de Moosrit van
2005, welke ik een van de mooiste ritten vond die ik heb gereden.

Op de motorbeurs in Hengelo kwam ik aan de praat met Ellen en Jorieke. Ik
liep eigenlijk al langer met het idee om lid te worden maar was er nog niet
helemaal uit. Het was eigenlijk een spontane actie om me maar gelijk in te
schrijven en Ellen was binnen no-time terug met het inschrijfformulier.

Wat verwacht je van de TMC ?

Leuke, gezellige ritten met een behouden thuiskomst voor een ieder, gezellige
bijeenkomsten, nieuwe mensen leren kennen.
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Motorhistorie:

Suzuki VS 1400 Intruder
Yamaha TDM 850
Yamaha TDM 900

Honda CBR 600RR

BMW R1200GS

Yamaha FZ1-N

BMW R1150GS Adventure
BMW K1 Ultima

Foto:
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Naam: Peter Hassink
Gezinssituatie: 4 pers.
Leeftijd: 46

Beroep: monteur

Woonachtig in: Enschede

Hoe ben je met de TMC in contact gekomen ?

Ik heb vroeger ook bij TMC gezeten.

Wat verwacht je van de TMC ?

Dat het nog net zo’n gezellige club is als vroeger.

Motorhistorie:

Ik heb vroeger verschillende motoren gehad, op dit moment heb ik
een Kawasaki 750LTD TWIN van het bouwjaar 82.

Een foto van Peter ontbreekt
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En zo gaan we gezellig op reis........

Handig is ook om een fiets mee te nemen op vakantie ..........
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Marinus Botterhuis op de catwalk......
Zie zijn sexy houding...

Ook onze Friedie liep mee met de modeshow... fotogeniek in hart en nieren, weet het pu-
bliek te enthousiasmeren en heeft een geweldig loopje...! Volgende jaar weer...
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Ergens gelezen: FV

Te koop

Honda European Pan

Bouwjaar ‘96

Kleur blauw / paars

Met alarm

Meer info: 06-51474178 (Henk Kuppers)
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Dit hebben alle mannen gemist, die niet op de beurs zijn geweest
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